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Forslag till beslut

I stadsbyggnadsndmnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutar att godkénna designkonceptet.

Sammanfattning

Kommunfullméktige beslutade 2021-09-16 att ge uppdrag att planera for en gang- och
cykelbro 6ver Gota dlv. I gang- och cykelbroprojektet pagar genomforandestudie,
designprocess, arbete med ansdkan for provning av vattenverksamhet samt arbete med
framtagande av granskningshandlingar for detaljplan.

Exploateringsndamnden beslutade 2023-10-23 att “inriktningen for projektet ska vara att
genomfora gestaltningsprocessen med hjilp av en aktor med erforderlig kompetens inom
bade gestaltning och den tekniska kompetens som kréivs for genomférandet”.
Stadsbyggnadsndmnden och exploateringsndmnden har framhallit 6nskemal om
involvering i beslut géllande design for gdng- och cykelbron.

En designprocess har pagétt sedan borjan av ar 2024. Processen drivs av staden genom ett
tatt samarbete mellan arkitekter och ingenjorer och innebér arbete med bade gestaltning
och teknisk utformning. Det framtagna forslaget till designkoncept for bron ér
funktionellt, val gestaltat, kostnadseffektivt och tekniskt genomforbart. I arbetet med
design och teknisk utformning har hénsyn tagits till fororeningar i mark och vatten genom
byggmetoder med begrinsad muddring och schaktning.

Designkonceptet innefattar huvuddragen av designen for den 6ppningsbara brodelen och
de fasta brodelarna. Den 6ppningsbara brodelen foreslas ha bumerangformande balkar,
som i slutet l4ge av bron bildar en krona och som i 6ppet ldge av bron vrider upp sig och
skapar tva portar. De fasta brodelarna har en mjuk form med avfasade kanter samt
snedstéllda bropelare grupperade i par, sa kallade duopelare. Designkonceptet omfattas
dven av fyra olika vistelseytor, tva pa varje sida om klaffarna.

Designkonceptet beskriver en bro som har god gestaltning med arkitektonisk verkshdojd.
Bron utformas med en unik siluett och tidlos elegans som i sin enkelhet smélter in i
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dlvrummet. Den nya identiteten anpassar sig till &lvrummets siluett, bidrar till att stiarka
stadsbilden och tar hinsyn till kulturella viarden. Den har samtidigt en framatblickande
gestaltning.

Designen péa bron bidrar till vistelse och en trevlig resa genom dess utformning utifran
brukarnas behov med hog lasbarhet, dir utformningen av bron ar inbjudande och generds.
Bron knyter ihop och stdrker den befintliga stadens koppling till pagaende
stadsutveckling pa bada sidor om dlven. Genom byggandet av bron forstarks straket langs
Norra Hamngatan och vidare till folktita Brunnsparken, vilket bidrar till ett
sammanhéngande stadsliv som forenar stadens historiska och moderna delar.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar for nimnden att godkénna designkonceptet med
syfte att sdkerstélla en politisk forankring av designen innan projektet gér dn djupare i
Ovriga processer och utredningar. Projektet kommer didrmed fortsitta att arbeta vidare
enligt konceptet i fardigstillandet av detaljplan, genomférandestudie samt arbete med
ansokan for provning av vattenverksamhet.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Vid inriktningsbeslutet ar 2021 beslutades om en projektram om maximalt 900 miljoner
kronor i1 2020 ars prisniva. I den kostnadsbedomningen var utgdngspunkten att genomfora
en designad bro.

Under hosten 2024 gjordes en ny kostnadsbedémning enligt succesivmetoden. Den nya
kostnadsbeddmningen visar pa ett behov av en utékad projektram med 300 miljoner
kronor, fran 900 miljoner kronor till 1 200 miljoner kronor i 2020 &rs prisniva. Dértill
gjordes dven en uppdaterad samhillsekonomisk analys som visar att nyttan att bygga bron
kan dverstiga 2 200 miljoner kronor vilket innebér att bron ér samhéllsekonomiskt
16nsam upp till en investeringskostnad om 1 700 miljoner kronor'.

Stadsbyggnadsndmnden tog 2025-02-04 beslut om att foresla kommunfullméktige att
besluta om en reviderad projektram till maximalt 1 200 miljoner kronor i 2020 ars
prisniva.

Det framtagna designkonceptet inryms i projektramen pa 1 200 miljoner kronor i 2020 ars
prisniva. Bedomningen ér att det framtagna designkonceptet ar kostnadseffektivt i bade
investerings- och driftsskede.

(En kostnadsbedomning enligt succesivmetoden genomfordes for gdng- och cykelbron
hosten 2024. Kostnadsbedomningen uppgick till 1 770 miljoner kronor i 2024 ars
prisniva. Kostnadsbeddomningen i 2024 ars prisniva kan inte jamforas med den projektram
om maximalt 900 miljoner kronor i 2020 &rs prisniva som projektet tilldelades vid
inriktningsbeslutet ar 2021 eftersom det ar olika prisnivaer. Om projektramen om 900
miljoner kronor i 2020 ars prisniva riknas om till prisniva 2024 uppgar den till 1 350
miljoner kronor i 2024 ars prisniva. Kostnadsbedémningen i 2024 ars prisniva kan heller

! Kalkylen ger ett positivt nuvirde om ca 2 200 mnkr vilket med hénsyn till bland annat
skatteeffekter ger att projektet dr 16nsamt upp till en maximal investeringsram om 1700 mnkr
(prisniva 2019).
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inte jimforas med den samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen som nyligen
fardigstillts eftersom den har 2019 som basar?.)

Prisniva
2019 2020 2024
Kostnad 1200 1770
Planeringsram 900 1350
Samhallsekonomisk nytta 1700

Bedomning ur ekologisk dimension

Att bygga en bro med begrénsad paverkan pa miljo och klimat i bade byggnation och
driftsskede ar ett av projektets huvudmal och har varit en viktig del genom hela projektet
och inom designprocessen.

Bedomningen ér att det foreslagna designkonceptet ger ett nétt intryck. I arbetet med
design och teknisk utformning har hinsyn tagits till eventuella féroreningar i mark och
vatten genom byggmetoder med begransad muddring och schaktning.

Berdkning av klimatutsldpp gors genom en klimatkalkyl enligt Trafikverkets modell.
Utslappen kan variera bland annat beroende pd metodval, materialval och optimeringar av
konstruktioner. Arbetet med att minska klimatbelastningen &r en iterativ process och
forfinas i takt med att projektet gor strategiska val och kommer léngre i projekteringen av
anldggningen.

I vattnet dar bron ska anldggas finns naturvéarden, som framst paverkas under
anlidggningstiden och som hanteras i den kommande tillstindsansékan om
vattenverksamhet. Bron kan ocksa bidra till att 6ka naturvérden och den biologiska
mangfalden i vattenmiljon genom klok utformning av anldggningen. Designkonceptet dr
allt for overgripande for att hantera dessa fragor, men projektet arbetar vidare med
fragorna i den kommande projekteringen.

Bron skapar ett ssmmanhéngande géng- och cykelnit 6ver dlven och bidrar till det
hallbara resandet genom att 6ka attraktiviteten for att resa med cykel och till fots vilket
bidrar till malet om klimatavtryck nira noll. En god gestaltning beddms bidra till en hog
attraktivitet och ett hogt anvindande av bron. Aven om bron genererar utslipp under
sjdlva byggskedet kommer den att bidra till en ekologiskt héllbar stad.

Bron bidrar till forverkligandet av Goteborgs stads miljé- och klimatprogram och
delmaélen om en hog biologisk mangfald, klimatavtryck néra noll samt en hédlsosam
livsmiljo.

2 Projektets indexkorg visar att indexutvecklingen mellan ar 2019 och ar 2020 var forsumbar och
dérmed bedoms kostnaderna i 2020 ars prisniva och nyttorna i 2019 ars prisniva vara jaimforbara.
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Beddmning ur social dimension

En god gestaltning beddms bidra till attraktiviteten och anvdndandet av bron. En god
gestaltning &r viktig bade for de som anvéander bron, de som betraktar bron och f6ér
upplevelsen av stadsrummet.

Designkonceptet bedoms bidra till positiva sociala konsekvenser. Foreslaget till
designkoncept bedoms ge en god gestaltning, med en arkitektonisk kvalitet och inlevelse i
komposition dar hdnsyn tagits till volym, material och detaljer, vilket ger en vacker
anldggning over tid.

Designkonceptet innebér en bro som har en tydlig orienterbarhet, dr inbjudande och
generds och ger mdjlighet for fina upplevelser vid resande och vid vistelse.

Vistelseytor

Designkonceptet har fyra olika vistelseytor, tva pa varje sida om klaffarna, en p& den
Ostra och en pé den véstra sidan om brobanan. Pa vistelseytorna finns sittplatser som
mojliggdr bade vila och rekreation samt mgjlighet stanna upp och blicka ut 6ver staden
och dlvrummet. Vistelseytorna ger dven en mdjlighet att uppleva staden fran en punkt i
mitten av dlven som tidigare inte varit tillgdnglig. Vistelseytorna med dess mdjlighet att
stanna och vila ar av sérskild vikt for de som har behov av att stanna och vila d& bron har
en lutning pa upp till 4 procent. Utredning pagér med att se 6ver mojligheten till att skapa
an fler platser for vila och 6kad tillgénglighet for alla.

I och med brons centrala placering i staden och den mingd nya vyer den kommer att
skapa over staden bedoms bron bidra till manga olika identiteter, det vill siga ménga
olika malgruppers bild av staden och platsen.

Genomsiktlighet

Forslaget till designkoncept ger mojligheten att se igenom brons klaffar till andra sidan
bron, nir bron #r ppen. Oppningen mellan brobanan och klaffen bildar ett fonster som
den som befinner sig pa bron kan se igenom. Detta ger en mojlighet till 6verblickbarhet
till andra sidan, att se vad som hénder och vem man méter vilket &r positivt utifrén ett
trygghetsperspektiv.

Brobana

I designkonceptet har brobanan en separering mellan gadende och cyklister i markniva, det
vill sdga utan ndgon fysisk nivéskiljande barridr s& som exempelvis ett ricke eller en balk.
Detta ger mojlighet att omdisponera ytan i framtiden om resandefordelningen mellan
gdende och cyklister skulle variera. Det tar &ven bort kinslan av instingdhet hos
anvindarna som ett ricke eller balk skulle kunna innebéra. Ett fast hinder mellan géende
och cyklister skulle ocksé innebéra en 6kad brobredd da ett sikerhetsavsténd? till det fasta
hindret som exempelvis ett ricke utgdr behdver inforas.

3 Ett sikerhetsavstind till fast hinder med 0,5 meter ska tillimpas for att inte riskera att orsaka
olyckor.
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Fortsatt arbete

Det ér viktigt utifran ett barn- och socialt perspektiv att platserna dér bron landar &r
trygga och sékra. Forslaget till designkoncept behandlar inte specifikt platserna dar bron
landar. Platserna hanteras i det fortsatta arbetet inom projektet tillsammans med stadens
andra projekt och fastighetséigare i angrénsning till anslutningsplatserna.

I designprocessen har olika typer av belysning diskuteras for att géra bron trygg och
inbjudande under hela dygnet. Olika 16sningar finns som projektet arbetar vidare med,
men som inte ingdr i forslaget till designkoncept.

I designprocessen har olika typer av ridcken diskuterats. Mojligheten till att se igenom
racket, genomsiktlighet, dr av stor vikt. Designkonceptet visar ett forslag till ricke, men
val av ricke dr ett senare arbete inom projektet och ingar inte i sjdlva designkonceptet.

Arendet

Némnden ska ta stillning till att besluta om att godkénna designkoncept.

Beskrivning av arendet

Bakgrund och uppdrag

Kommunfullmaktige beslutade 2021-09-16 att ge uppdrag att planera for en gdng- och
cykelbro 6ver Gota dlv. I gdng- och cykelbroprojektet pégar arbete med framtagande av
granskningshandlingar for detaljplan, ansékan for provning av vattenverksamhet,
genomforandestudie och en designprocess.

Vid inriktningsbeslutet ar 2021 beslutades om en projektram om maximalt 900 miljoner
kronor i 2020 ars prisniva. I den kostnadsbedomningen var utgdngspunkten att genomfora
en designad bro.

Exploateringsndmnden beslutande 2023-10-23 att inriktningen for projektet ska vara att
genomfora gestaltningsprocessen med hjilp av en aktor med erforderlig kompetens inom
bade gestaltning och den tekniska kompetens som kravs for genomforandet”.
Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden har framhallit nskemal om
involvering i beslut gillande design for gang- och cykelbron. En designprocess har
genomforts vilken har resulterat i foreslaget designkoncept som beskrivs nedan.

Under hdsten 2024 gjordes en ny kostnadsbeddmning enligt successivmetoden. Den nya
kostnadsbeddmningen visar pé ett behov av en utdkad projektram med 300 miljoner
kronor, fran 900 miljoner kronor till 1 200 miljoner kronor i 2020 &rs prisniva. Dértill
gjordes dven en uppdaterad samhéllsekonomisk analys som visar att nyttan att bygga bron
kan overstiga 2 200 miljoner kronor vilket innebér att bron dr samhéllsekonomiskt
16nsam upp till en investeringskostnad om 1 700 miljoner kronor®.

Stadsbyggnadsndmnden tog 2025-02-04 beslut om att foresla kommunfullméktige att
besluta om en reviderad projektram till maximalt 1 200 miljoner kronor i 2020 ars
prisniva. Det framtagna designkonceptet inryms i projektramen pa 1 200 miljoner kronor
12020 ars prisniva.

4 Kalkylen ger ett positivt nuvirde om ca 2 200 mnkr vilket med hénsyn till bland annat
skatteeffekter ger att projektet dr 16nsamt upp till en maximal investeringsram om 1700 mnkr
(prisniva 2019).
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Tidigare fattade beslut
Nedan redovisas de tidigare fattade besluten som Goteborgs stad tagit i drendet.

Beslut i trafiknimnden 2021-03-18 § 87

1. Trafikndmnden fér i uppdrag att aterkomma med forslag pé alternativ tidplan dér
bron kan tas i drift senast 8 ar efter kommunfullméktiges inriktningsbeslut.

2. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att ge trafikndmnden 1 uppdrag att,
tillsammans med berérda forvaltningar och bolag, planera for en géang- och
cykelbro utifran foljande inriktningar:

e Bron ska vara placerad mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
inom det geografiska omrade som redovisas i bilden.

e Den totala projektramen far maximalt uppga till 900 miljoner kronor i
2020 ars prisniva.

3. Trafikndmnden beslutar under forutséttning att kommunfullméktige beslutar om
ovan:
e Bron ska erbjuda géende och cyklister minst 4 meter bred trafikyta
vardera.
e Bron ska ha en segelfri hojd pa 6 - 7 meter.
e Bron ska ha fri hojd i 6ppet lage.

Inriktningsbeslut i kommunfullméktige 2021-09-16 § 13

1. Trafikndmnden fér i uppdrag att, tillsammans med berérda ndmnder och styrelser,
planer for en géng och cykelbro 6ver Gota dlv i enlighet med trafikndmndens
forslag och inriktningar:

e Bron ska vara placerad mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
inom det geografiska omrédet som redovisas i trafiknimndens forslag.

e Den totala projektramen far maximalt uppga till 900 miljoner kronor i
2020 ars prisniva.

2. Inriktningen géller under forutséttningen att Lindholmsforbindelsen fortsitter
planeras antingen som en tunnel eller en bro med segelfri hojd pa 27 meter.
Beslut i Byggnadsndmnden, 2021-12-14
Att godkénna startplan for ar 2022 dér detaljplanen ingér, GC-bro dver Gota dlv.
Beslut i kommunfullméktiges budget for 2023

Exploateringsndmnden far i uppdrag att paskynda byggnationen av den beslutade gang-
och cykelbron.

Beslut i exploateringsndmnden 2023-05-22 § 149

Forvaltningsdirektoren far i uppdrag att avbryta arbetet med gestaltningstavling och
aterkomma till ndmnden med att ta fram alternativa I6sningar.
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Beslut i exploateringsnimnden 2023-10-23 § 262

Om processalternativ for gestaltning av gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj:

Exploateringsndmnden forklarar uppdraget att aterkomma till ndmnden med
alternativa losningar for gestaltningsprocess av gang- och cykelbron slutfort.

Exploateringsndmnden beslutar att inriktningen for projektet ska vara att
genomfora gestaltningsprocessen med hjilp av en aktor med erforderlig
kompetens inom bade gestaltning och den tekniska kompetens som kravs for
genomforandet.

Forvaltningen far i uppdrag att i ett tidigt skede sékerstilla att fragor som ror
erforderliga miljotillstdnd samt géng- och cykelbrons paverkan betréffande
Oppettider for Hisingsbron ska vara utredda, och att dessa redovisas for namnden.

Beslut i exploateringsnimnden 2023-10-23 § 258

Exploateringsndmnden beslutar att projektet ska utreda en gang- och cykelbro mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj med segelfri hojd mellan 4,5m och 7m.

Beslut i exploateringsnidmnden 2023-11-20 § 289

Exploateringsnamnden forklarar uppdraget att aterkomma till nimnden med forslag pa
alternativ tidsplan for fardigstdllande av bron som mdjliggor att bron ska kunna tas 1 drift
senast 8 ar efter kommunfullméktiges inriktningsbeslut slutfort.

Delegationsbeslut, 2024-01-29

Detaljplanens genomforande kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Beslut i stadsbyggnadsnimnden 2024-03-26 §193

1.

Stadsbyggnadsndamnden beslutar att inriktningen ska vara att gdng- och cykelbron
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj planeras som en dubbelklaffbro
med dverliggande motvikter

Stadsbyggnadsndamnden godkanner informationen angaende aktuell
utredningsstatus och projektets ansatser avseende linjeforing, brosektion, segelfri
hdjd och farledsbredd infor fortsatt utredning och infor arbetet med design,
detaljplan och miljddomsansdkan.

Beslut i stadsbyggnadsnimnden 2024-05-21 §372

L.

Genomfdra samrad om detaljplan for ging- och cykelbro éver Gota Alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Goteborg.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Beslut i stadsbyggnadsnidmnden 2025-02-04 § 26

1.

Stadsbyggnadsndmnden foreslar kommunfullméktige att besluta om en reviderad
projektram till maximalt 1 200 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.
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Design

I nedan kapitel beskrivs designprocessen och de kriterier som varit viktiga forutséattningar
in 1 processen. Dérefter foljer ett kapitel som beskriver designkonceptet och hur det foljer
uppsatta kriterier.

Designprocessen

En designprocess har genomforts inom projekt gang- och cykelbro mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj sedan véaren 2024. Designprocessen drivs av staden och innebar
ett tatt samarbete mellan arkitekter och ingenjorer med tekniska kompentenser for
genomforandet.

Designprocessen drivs i tre huvudsteg; konceptfas, designfas och beslutsberedning. Just
nu pagér beslutsberedning dér syftet ér att sékerstilla en politisk forankring av designen
innan projektet gar 4n djupare i Gvriga processer och utredningar.

Forutsattningar

Arbetet med designprocessen har utgatt ifran projekts syfte och mal, detaljplans syfte,
givna forutsittningar och krav samt designméssiga bedomningskriterier, vilket finns
beskrivet nedan.

Syftet med géng och cykelbron &r att stirka det héllbara resandet i ett ssmmankopplat
Goteborg som vixer dver dlven.

Enligt projektmadlen ska bron:

e Genom sin utformning och gestaltning bidra till en ndra, sammanhallen och
robust stad samt en positiv resa och upplevelse i dlvrummet.

e Ha en begrinsad paverkan pé riksintressen, miljo och klimat i byggnation och

driftskede.
e Uppfylla projektets tid- och kostnadsramar och vara kostnadseffektiv i
driftskedet.
Detaljplan, syfte

Moijliggora for en 6ppningsbar gang- och cykelbro, som knyter samman staden 6ver
dlven, skapa ett ssmmanhéngande och robust gang- och cykelndt som framjar en god
stadsutveckling och ett hallbart resande. Planen ska sékerstilla ett utférande av bron som
inte visentligt paverkar stadsbilden pa ett negativ sétt och inte hindrar ldsbarhet av
vérdefulla kulturhistoriska helhetsmiljoer.

Syftet dr ocksa att bron ska vara vil integrerad i staden genom en bra sammanvigning
mellan bro, plats och stad, dir den fysiska och sociala integrationen starks. Detaljplanen
syftar dven till att viarna de historiska lagren genom brons gestaltning samtidigt som bron
ar en del av framtiden. Bron ska bidra till en positiv upplevelse i dlvrummet, i sin
narmilj6 och som en del av dlvlandskapets identitet. Detta ska géras med respekt for
kontexten och det historiska sammanhanget.

Tekniska forutsittningar och krav

Infor starten av designprocessen togs ett PM med tekniska forutsittningar och krav fram.
Dessa inneholl geometriska forutséttningar for bro och farled, krav pa
Oppningsfunktionen for bron och brodppningarna, energieffektivitet samt att bron ska
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dimensioneras for en livslangd pa 120 ar i enlighet med bronormen, det vill sdga
regelverket for hur broar ska konstrueras.

Forutsittningar utifrdan stadsbyggnadsperspektivet och platsernas historia

Bron bidrar till méalen i 6versiktsplanen om en néra, sammanhéllen och robust stad. Med
bron skapas ett sammanhédngande gang- och cykelstrék, som kopplar ihop stadens olika
delar dver dlven. Dér bron landar pagar en intensiv stadsutveckling dér antalet bostéader,
verksamheter och flodet av méanniskor succesivt kommer 6ka. Omradena Lindholmen,
Frihamnen, Backaplan, Gullbergsvass, centralenomradet samt sddra dlvstranden planeras
tillsammans vixa med omkring 75 000 nya boende och omkring 100 000 nya
arbetsplatser.

I kanten av Lindholmsallén reser sig redan nu Nordens hogsta byggnad, Karlatornet, som
ett tecken pa framtiden och vad som komma skall. Gang- och cykelbron &r i
sammanhanget en viktig pusselbit for den intensiva stadsutvecklingen i omrédet.

Bron befinner sig dven i motet mellan tva olika delar av staden som tillsammans beréttar
om Goteborgs rika 400-ariga historia, som har utvecklats i olika tidsperioder men som var
for sig varit avgorande for stadens liv och utveckling. Bron utformas for att ge karaktér
och vara ett tydligt arkitektoniskt tillskott med respekt for sammanhanget.

Det finns flera viktiga forutséttningar att ta hinsyn till for att sékerstélla att bron
integreras vl i stadsbilden och stdder stadens historia, flddet av manniskor och
verksamheter. Funktionaliteten, tillgédngligheten, estetiken, stadsbilden, héllbarhet och
miljoanpassning ir bara négra av de aspekter som &r viktiga att hdnsyn till. Sikerhet och
trygghet i form av god 6verblick dver bron samt god belysning ar sjilvklara
forutsittningar.
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Bedomningskriterier

Tidigt i arbetet med designprocessen tog staden fram bedomningskriterier, ledord, for
designen som har varit viktiga i arbetet med designprocessen och i de val som gjorts langs
vigen. De ledord som varit barande i arbetet ar god gestaltning, vistelse och trevlig resa
samt stad till stad:

o God gestaltning
Gestaltningen av bron nar en arkitektonisk verkshdjd med tidsenlig identitet s att
bron utformas med inlevelse i komposition, volymhantering, materialval,
ljusséttning och detaljbearbetning for att resultera i en vacker anldggning dver tid.

o Vistelse och trevlig resa
Bron utformas utifrén brukarnas behov med hog lésbarhet dér utformningen av
bron dr inbjudande och generds mot allménheten, med plats for fina upplevelser i
resande och vistelse.

o Stad till stad
Bron knyter ihop och stérker kopplingen och tillgdngligheten mellan den centrala
staden och Hisingen, dér stadsutveckling nu pagér. Bron forstarker strak och ett
sammanhéngande stadsliv samt forenar stadens historiska och moderna delar.
Bron utformas med tydlig inlevelse till platsens sjal.

Designkoncept

Designkonceptet innefattar huvuddragen av designen for den 6ppningsbara brodelen och
de fasta brodelarna. Den 6ppningsbara brodelen foreslas ha bumerangformande balkar,
som i slutet ldge av bron bildar en krona och som i 6ppet ldge av bron vrider upp sig och
skapar tva portar. De fasta brodelarna har en mjuk form med avfasade kanter samt
snedstéllda bropelare grupperade i par, si kallade duopelare. Designkonceptet omfattas
dven av fyra olika vistelseytor, tva pa varje sida om klaffarna. Mer ingdende
beskrivningar aterfinns nedan.

Utformningen av béde de fasta och den dppningsbara brodelen har béring pa och paverkar
det framtida arbetet med bland annat brokonstruktion, maskineri, grundlaggning med
mera.

Andra delar av utformningen s som materialval, féargval, proportioner, broricke,
belysning for gdende och cyklister samt den arkitektoniska belysningen &r under arbete
och kan komma att dndras i hogre grad jamfort med de exempel som visas i detta
tjénsteutlatande. I Figur 1 visas en Oversiktsbild pa bron.
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Dissihg Weitling

Figur 1. Oversiktsbild 6ver ging- och cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.

Oppningsbar bro

Ute i dlven finns den Gppningsbara brodelen, vilket framgar av Figur 1. I enlighet med
inriktningsbeslut i stadsbyggnadsndmnden 2024-03-26 sé utformas den 6ppningsbara
brodelen som en dubbelklaff med 6verliggande motvikter.

Bron utformas med en unik siluett som kombinerar tidlos elegans och en stark distinkt
form. Den nya identiteten anpassar sig till &lvrummets siluett, bidrar till att stérka
stadsbilden och tar hinsyn till kulturella varden. Den har samtidigt en framatblickande
gestaltning.

Den 6ppningsbara delen av bron finns illustrerad i tidiga skisser i Figur 2, bade 1 dppet

och 1 stingt ldge.
Dissing + Weitling

Figur 2. Skiss 6ver den oppningsbara brodelen i stingt lige respektive oppet lige. Skissen visar motvikter
(CW), hydraulik och rotationspunkten for bron.

Den 6ppningsbara brodelen bestér av bumerangformade balkar i stal, som i slutet lige
bildar en krona och som i dppet 1dge vrider upp sig och skapar tva portar, en mot centrala
staden och en mot Hisingen. Forslaget till designkoncept ger mdjligheten att se igenom
brons klaffar till andra sidan bron, nér bron ir ppen. Oppningen mellan brobanan och
klaffen bildar ett fonster som den som befinner sig pé bron kan se igenom, vilket skapar
utatblickande och luftig kénsla.
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I Figur 3 visas en vy fran Stenpiren 6ver bron i 6ppet 1dge med dess portar mot centrala
staden och Hisingen, samt det fonster som ger mojlighet att se vad som hénder pa andra
sidan.

Dissing + We‘lﬂ‘lng 4
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Figur 3. Vy frdan Stenpiren 6ver den dppningsbara brodelen i dppet ldge med sina portar som dppnar upp sig
mot centrala staden och mot Hisingen.

De bumerangformade, bérande stalbalkarna har ett tvarsnitt pa cirka 2,6 meter. Balkarna
smalnar av ut i spannet till mittpunkten av klaffbron. Klaffbrons balkar dr brons signum
och de uppstickande delarna av balkarna fungerar som brons motvikter Motvikten ar
formméssigt en referens till Hisingsbron och fasetterna pé brobalkarna fangar ljus och
linjer i omradet.

Fasta brodelar

De fasta brodelarna planeras i samma material som den 6ppningsbara bron, det vill sdga
stal. Narmast landningsplatserna, invid land, foreslés bron utformas i betong for att klara
stigande vattennivéer pa ett bra sétt.

De fasta brodelarna har getts en mjuk form dér kanterna ar avfasade for att ge bron ett
nétt intryck och aterge ljus pé ett bra sitt. De snedstéllda bropelarna dr grupperade i par,
sd kallade duopelare. Duopelarna bidrar till det nitta uttrycket av bron, samtidigt som det
ger ett stabilt stdd for bron. I Figur 4 nedan visas en skiss over den fasta brodelen och
bropelarna vid sidan av en bild 6ver hur det skulle kunna se ut i verkligheten.
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Figur 4. Skiss 6ver den fasta brodelens mjuka form och avfasade kanter samt duopelare som ger bron ett ndtt
uttryck och en stabil grund vid sidan av en bild hur den fasta brodelen skulle kunna se ut i verkligheten.

Vistelseytor - nya utblickplatser och platser for vila
Pé den fasta brodelen har det tillskapats vistelseytor, dir bade sittplatser och nedgang till
klaffkammarstdd finns placerade.

Designkonceptet har fyra olika vistelseytor, tva pa varje sida om klaffarna, en pa den
Ostra och en pé den véstra sidan om brobanan. Pa vistelseytorna finns sittplatser som
mojliggor bade vila och rekreation samt mdjlighet stanna upp och blicka ut 6ver staden
och dlvrummet. Vistelseytorna ger dven en mdjlighet att uppleva staden fran en punkt i
mitten av dlven som tidigare inte varit tillgénglig. Vistelseytorna med dess mdjlighet att
stanna och vila ar av sérskild vikt for de som har behov av att stanna och vila d& bron har
en lutning pa upp till 4 procent.

Klaffkammarstoden, de storre brostoden vid den 6ppningsbara delen av bron, innehaller
bland annat maskinrum och serviceutrymmen. Nedgéngarna till klaffkammarstdden ér till
for att kunna utfora erforderlig service och underhall pa bron. I Figur 5 visas
vistelseytorna med sittplatser samt nedgang till klaffkamrarna fo6r underhall och service.
Vistelseytorna syns éven bra i Figur 6 ldngre ner i detta tjéansteutlatande.

R Dissing + Weitling

18.00

Figur 5. Skiss dver vistelseytorna pd bron invid den oppningsbara delen av bron. Nedgdngen till
klaffkammarstédet syns vid den dvre vistelseytan och sittplatsen vid den nedre vistelseytan.
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Figur 7. Vy éver gang- och cykelbron, hur den kopplar samman staden, sett fidn Stenpiren.
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Bedomning inom designprocessen

Nedan foljer en bedomning av designkonceptet utifran projektets syfte och mal,
detaljplanens syfte, forutséttningar och krav samt bedomningskriterier for design som
varit styrande for designprocessen.

Brons utformning beddms frimja det hallbara resandet genom en god gestaltning som
Okar bade dess attraktivitet och anvéndarvinlighet. Den goda gestaltningen bedéms bidra
till en positiv resa och upplevelse i dlvrummet. Designen pa bron &dr utformad utifran
myndighetskrav med avseende pé sjofarten bland annat avseende farledsbredd,
pakorningslaster och att den ska kunna dppna snabbt och effektivt i driftskedet. Designen
bedoms dven ta hdnsyn till kulturmiljon den befinner sig i samt ha begrdnsad paverkan pa
miljo och klimat vid byggnationen och i driftskede samt inrymmas inom projektets tid
och kostnadsramar.

Brodesignen beddms uppfylla de krav och forutsdttningar utifran funktion och
genomforbarhet som varit del av uppdraget i designarbetet. Forutséttningar avseende
geometriska krav sdsom linjeforing, brolutning, fri brobredd, segelfri hojd och att bron
anpassas till kommande hogvatten bedoms uppfyllas med det broforslag som redovisas
hér. De tekniska kraven anses uppfyllda genom att dimensionering av bron styrs av
kraven i Teknisk handbok och Trafikverkets tekniska regelverk TRVINFRA
(bronormen).

Brons utformning kénnetecknas av en tidlos design, dér den dppningsbara delen smalter
harmoniskt samman med de fasta brodelarna. Helheten préglas av en genomténkt
gestaltning med vél avvidgda former, farger och materialval. Den foreslagna utformningen
anses hélla hog arkitektonisk kvalitet och bron beddms ha en god gestaltning.

Designen pé bron bidrar till vistelse och en trevlig resa genom dess utformning utifran
brukarnas behov med hog lasbarhet, dar utformningen av bron ar inbjudande och generds.
Vistelseplatserna tillater vistelse, vila, utblickar over staden och dlvrummet samt en
trevlig resa. Vistelseytor har mdjliggjorts pa bada sidor av den 6ppningsbara brodelen.

Bron knyter ihop och stéirker den befintliga stadens koppling till pagaende
stadsutveckling pa bada sidor om &lven. Att pa ndgra minuter kunna forflytta sig till fots
eller med cykel fran den befintliga historiska delen av staden, till en annan del av staden,
kannetecknad av padgaende stadsutveckling, har varit ett viktigt kriterium. Genom
byggandet av bron forstérks straket lings Norra Hamngatan och vidare till folktita
Brunnsparken, vilket bidrar till ett ssmmanhéngande stadsliv som forenar stadens
historiska och moderna delar.

Fortsatt arbete, produktionsanpassning och bearbetning av design

Just nu pagar en analys av brodesignen av olika specialister i en bredare krets for att se
hur designkonceptet kan vidareutvecklas for att realisera en fardig produkt. Framat i
processen kommer produktionsanpassning och bearbetning av designen ske stegvis
genom framtagandet av systemhandling, detaljprojektering och produktion.

Utformning av broridcken, funktionell belysning och beldggning kommer i nésta steg av
processen da beslut om designkoncept ir fattat. Aven eventuell arkitektonisk belysning
kommer att utredas nirmare i ndsta skede.
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Designprocessen har behandlat utformningen av bron. I ett ndstkommande skede planeras
ett fordjupat arbete géllande kopplingen mellan bron och platsen. Detta arbete kommer att
vara en viktig del i att integrera bron i den befintliga staden och kulturmiljon dn mer.

Brons skydd, s som ledverk, har inte varit en del i det designuppdraget som nu lyfts for
beslut. Ledverken &r en skyddsanordning och det dr av storsta vikt att de fyller sin
funktion. Den slutliga utformningen av ledverken kvarstar.

Stadsbyggnadsforvaltningens beddmning
Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att arbetet, med fardigstillande av detaljplan,
genomforandestudie samt arbete med ansdkan for provning av vattenverksamhet for den
foreslagna gang- och cykelbron bor fortsétta utifran det presenterade designkonceptet.
Designkonceptet bedoms vara genomarbetat, funktionellt, vél gestaltat, tekniskt
genomforbart samt kostnadseffektivt.

Designkonceptet bedoms bidra till att stdrka det héllbara resandet genom en god
gestaltning som bidrar till attraktivitet och anvandarvanlighet. Den goda gestaltningen
forvantas ocksa skapa en positiv upplevelse och forstirka upplevelsen av dlvrummet.

Designkonceptet bedoms ga i linje med projektets mal om att ha en begrinsad paverkan
pa riksintressen, miljo, och klimat 1 byggnation och driftskede.

Designkonceptet bedoms dven stodja detaljplanens syfte om att bland annat fraimja en god
stadsutveckling, inte paverka stadsbilden negativt och inte hindra ldsbarheten av
vardefulla kulturhistoriska helhetsmiljoer. Designkonceptet bedoms dven bidra till att
bron ir vél integrerad i staden, liksom vérna om de historiska lagren samtidigt som den ar
en del av framtiden.

Brodesignen beddms uppfylla de krav och forutséttningar utifrén funktion och
genomforbarhet som varit del av uppdraget i designarbetet.

Projektet star i ett skede dér inriktning for design behdver beslutas for att resterande
arbete ska kunna utforas enlig denna inriktning och for att sékerstélla en gemensam vision
for det kommande arbetet med projektering och produktionsanpassning utifran de
konstruktiva delarna av géng- och cykelbron.

Brodesignen kommer dven efter beslutet av designkoncept att bearbetas for att
produktionsanpassas och arbete med val av ricke, belysning, farger, material och
beldggning fortsatter savil som optimering av konstruktioner, grundldggning och

maskineri.
Henrik Kant Henrik Levin
Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Detaljplan
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